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Case Lappeenranta — Tavoitteena tuottaa tietoa
keskustan reunavyohykkeen kehittamiseen
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Tarkastelun teoreettinen viitekehys:
Kolmen kaupunkikudoksen teoria

Jalankulkukaupungin kudos

Joukkoliikennekaupungin kudos """ Autokaupungin kudos
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Newman P., Kosonen L. and Kenworthy J. (2016). Theory of urban fabrics: planning the walking, transit/public
transport and automobile/motor car cities for reduced car dependency. Town Planning Review 87: 4. e
https://doi.org/10.3828/tpr.2016.28 i N
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Kolme kaupunkikudosta

e Tiiviisti rakennetussa jalankulkukaupungissa arjessa parjaa paaosin
kavellen, mutta myo6s pyoraily, joukkoliikenne ja auto ovat tyypillisia
lilkkkumismuotoja

e Joukkoliikennekaupungissa kavellen saavutettavien kohteiden
valikoima on suppeampi, mutta joukkoliikenne mahdollistaa myds
autottoman elamantavan

e Autokaupunki tarjoaa auton kayttajille mahdollisuuden elamantapaan,
jossa elinpiiri kattaa kaytannossa koko kaupunkialueen,
autoriippuvaisilla alueilla auto on valttamattomyys

HUOM: Pyoraily mahdollistaa kestavan liikkumisen kaikissa
kaupunkikudoksissa, joten sen edistaminen on tarkeaa koko
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet Lappeenrannassa

Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet

[ Keskustan jalankulkuvydhyke

[ Keskustan reunavy6hyke

[ Intensiivinen joukkoliikennevydhyke

[ Joukkoliikennevydhyke
Autovybhyke

7" Etaisyys keskustasta 2 km

Aiemmin kolmea
kaupunkikudosta on
SYKEssa tutkittu
joukkoliikenteen
tarjonnan
nakokulmasta -2
Yhdyskunta-
rakenteen
vyOhykkeet



Kaupunkikudosten alueet |y

I sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue : S s e
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue W .......

[ ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue e -,

1 Sisempi joukkoliikennekaupunki E’ R

Y Etaisyys keskustaan 1 km = S

.} Etaisyys keskustaan 2 km {
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Kaupunkikudosten
tunnistamisessa o
huomioidaan lisaksi o
myos alueen
maankaytto (tineys,
palvelut jne.) 2>
Kaupunkikudosten
alueet.
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Kaupunkikudosten ominaisuudet

Alueet
(Areas)

Toiminnot
(Functions)

Elementit
(Elements)

Elamantyylit

(Lifestyles)
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Kaupunki-
kudosten
alueiden
tulkintaa
tarkentaa
yksittaisten
rakennetun
ympaériston
elementtien
tutkiminen

Elementti

1. Katuleveys

2. Aukiot ja muut
julkiset tilat

3. Katujen kalusteet

4. Katuverkko

5. Korttelikoko
6. Rakentamistiheys

7. Rakennusten
liittyminen
katutilaan

8. Pysakointi

9. Liikkumisen
palvelutaso

10. Kaupan
rakennukset

Jalankulkukaupunki
Kapea

Paljon julkista tilaa,
vahan yksityista
Korkeatasoisia,

jalankulkijaystavallisia

Hyvin jalan saavutettava

Lyhyet korttelit
Korkea tiheys

Rakennukset kiinni
katutilassa

Vain véhan
autopaikkoja, penkkeja
jalankulkijoille,
pyoratelineita

Jalankulkijoiden palvelut
mahdollistavat laajat
kavelijavirrat

Palvelevat kavelijoita,
kokoavat kavelijavirtoja,
luovat kaupunkitiloja

Joukkoliikennekaupunki

Tarpeeksi levea
joukkoliikenteelle

Vahemman julkista tilaa kuin
jalankulkukaupungissa

Korkeatasoisia,
joukkoliikenteeseen liittyvia
(esim. pysékkikatokset)

Jalankulkijaystavallinen kulku
pysékeille,
joukkoliikennekaytavilla hyva
joukkoliikenteen palvelutaso

Keskivertopituiset korttelit
Keskiverto tiheys

Rakennusten ja katutilan
valissa vain vahan tilaa mm.
joukkoliikenteen melun takia

Vain véhan autopaikkoja,
penkkeja jalankulkijoille,
usein hyvat pydraparkit

Joukkoliikennepalvelut
mahdollistavat laajat
joukkoliikennekayttajien virrat

Palvelevat joukkoliikenteen
kayttajia ja muuta vaestoa,
kokoavat kaupunginosan
kavelijavirtoja

Autokaupunki

Tarpeeksi levea
autoliikenteelle / raskaalle
kumipydraliikenteelle

Avoin tila pagosin yksityista

Korkeatasoisia
autoliikenteeseen liittyvia
(liikennevalot, kyltit jne.)

Hyva palvelutaso autoilulle
moottoriteing, valtateina ja
paikallisteina. Asuinalueilla
usein bussiliikennetta
vaikeuttava umpikatuverkko

Suuret korttelit
Alhainen tiheys

Autoliikenne vaatii paljon
tilaa katujen ja rakennusten
valiin mm. melun ja
pysakainnin vuoksi

Hyvat auton
pysakaintimahdollisuudet
tontilla talotyypista
riippumatta

Autokapasiteetti
mahdollistaa laajat
henkilbautovirrat

Palvelevat ensisijaisesti
henkildautoilla liikkuvaa
vaestda, keskittavat
henkildautovirtoja

Newman ym. (2016). https://doi.org/10.3828/tpr.2016.28
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Miten erilaiset rakennetun
ympariston elementit
nayttaytyvat jalankulku-,
joukkoliikenne- ja
autokaupungin kudoksissa? Katuverkko Korttelikoko Rakentamistiheys
Mista elementeista kudokset
koostuvat?

Aukiot/muut
julkiset tilat

Katuleveys Katujen kalusteet

Rakennusten
liittyminen Pysakointi
katutilaan

Likkkumisen
palvelutaso

Kaupan Viheralueet

rakennukset

o
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Kaupunkikudosten alueiden tunnistaminen kolmen muuttujan
ja kynnysarvojen avulla

Tiheysmuuttuja T3 T3
Kauppamuuttuja KO KO
Joukkolikennemuuttuja ]2 )1
2 T2 T2 T2

K1 Kl KO KO

]2 J 1 ]2 1

TI TI TI TI

K1 Kl KO KO

]2 J 1 ]2 1

TIHEYS (T) T3 Asukkaita ja tyopaikkoja yli 48 / ha 750 x 750 m alueella
T2 Asukkaita ja tyopaikkoja 20—48 / ha 750 x 750 m alueella
T | Asukkaita ja tydpaikkoja alle 20 / ha 750 x 750 m alueella

KAUPPA (K) K I Alueella on vahintaan paivittaistavarakaupan lahimyymala, kavelyetaisyys alle 500 m
K 0 Eilahikauppaa kavelyetiisyydella

JOUKKOLIIKENNE (J) Hyva joukkoliikenteen palvelutaso ja saavutettavuus (intensiivinen joukkoliikennevychyke)
Perustason joukkoliikenne (joukkoliikennevychyke)

Heikko joukkoliikenne (autovydhyke)
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SY KE

¢ Jalankulku- ja joukko-
liikkennekaupunki

TiheysmuuttujQ s
Kauppamuuttujq s
Joukkoliikennemuuttujg s
. .

Autokauﬂunki
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" Potentiaali joukkoliikennekaupungiksi *+
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O +*Heikko potentiaali joukkoliikennekaupungiksi
KI : KI
J2 )3 )2

TIHEYS (T)

KAUPPA (K)

JOUKKOLIIKENNE ()
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Asukkaita ja tyopaikkoja yli 48 / ha 750 x 750 m alueella
Asukkaita ja tyopaikkoja 20—48 / ha 750 x 750 m alueella
Asukkaita ja tyopaikkoja alle 20 / ha 750 x 750 m alueella

Alueella on vihintaan paivittaistavarakaupan lahimyymala, kavelyetaisyys alle 500 m

Ei lahikauppaa kavelyetiisyydella

Hyva joukkoliikenteen palvelutaso ja saavutettavuus (intensiivinen joukkoliikennevyohyke)
Perustason joukkoliikenne (joukkoliikennevyohyke)
Heikko joukkoliikenne (autovyohyke)
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Kaupunkikudokset 2018
Tiheys. kauppa, joukkoliikenne
N 313
B 312
213
212
311
303
302
211
i 203
202
113
112
301
201
111
103
102
101
[ | Etaisyys kauppaan 500 m

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML




Kaupunkikudokset 2018
[ 3K

312
= 213 Jalankulku- ja
joukkoliikennekaupunki

B 212

311
303
302 Autokaupunki,
211 | joukkoliikenne-
203 | kaupungin potentiaali
202
113
112
301
201
111
103
102
101
|:] Etéisyys kauppaan 500 m

- Autokaupunki

SY KE
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Kaupunkikudosten alueet

I sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue

I ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue

I sisempi joukkoliikennekaupunki

"1 Etaisyys keskustaan 1 km

Etdisyys keskustaan 2 km

SYKE
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SY KE

Kaupunkikudosten alueet

I sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue
I Uiompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue
I sisempi joukkoliikennekaupunki
Sisempi autokaupunki
Ulompi autokaupunki
.; Etaisyys keskustaan 1 km
"} Etdisyys keskustaan 2 km

' Kuntaraja

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML
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SY KE

Jalankulkukaupungin vaesto- ja tyopaikkamaaran kehitys

20 000
18 000
16 000
14 000
12 000
10 000
8000
6 000
4000
2 000

2000 2018

Viesto

2000 2017

Tyopaikat

W Sisempi jalankulkukaupunki,
0-1 km

B Ulompi jalankulkukaupunki,
1-2 km

M Jalankulkukaupunki yhteensa






Asuntokuntien keskikoko
ja asukastiheys
Henkiloé / asuntokunta 2017

e 10-1,50

@® 1,51-20

@ 21-250

@ 25
Asukasta / ha 2018
0-10,0

10,1 - 20,0
I 20,1-50,0

Tihedsti asutuissa

ruuduissa on
pienimmat
asuntokunnat

SYKE
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SY KE

i} Etaisyys keskustaan 1 km

Asuntokuntien keskikoko
2017

Henkiloé / asuntokunta
e 10-1,50

@ 1,51-20

@ 21-2,50

@ .-

[ sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue
[ Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue

Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue
[ Sisempi joukkoliikennekaupunki

Asuntokuntien
keskikoko suurenee
selvasti | km
etdisyysvychykkeen

ulkopuolella

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML
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Yhden hengen asuntokuntien

osuus 2017

%
e 0-200 ®
@ 20,1-50,0 .
@ 50,1-70,0 °

@ n:-
[ sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue

[ Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue

[ sisempi joukkoliikennekaupunki

i} Etaisyys keskustaan 1 km

Y Etdisyys keskustaan 2 km

SYKE

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML
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Autottomien asuntokuntien
osuus 2017

% asuntokunnista
o 0-10,0
© 10,1-25,0
Q© 25,1-50,0

Q@ s0.1-

[ sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue
[ Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue
[ Sisempi joukkoliikennekaupunki

_i Etdisyys keskustaan 1 km
"1 Etaisyys keskustaan 2 km

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML
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Vaeston ikajakauma 2018
% vaestosta

@

[ Alle 18-vuotiaita

[ ] 18 - 64-vuotiaita

I Vi 64-vuotiaita

Kaupunkikudosten alueet

[ sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue

[ Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue

[ sisempi ioukkoliikennekaupunki

i Etaisyys keskustaan 1 km
"""} Etéisyys keskustaan 2 km

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML
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Asuinrakennusten talotyyppien
jakauma 2018
% rakennusten lukumadrasta

™

[ ] pientalojen osuus

[ Rrivitalojen osuus

I Kerrostalojen osuus

Kaupunkikudosten alueet

[ Sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue

[ Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue

[ sisempi joukkoliikennekaupunki

i} Etaisyys keskustaan 1 km

{1 Etaisyys keskustaan 2 km

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML
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Rakennuskannan
rakentamisvuosikymmen

e Ennen 1940

* 1940-1950
¢ 1960-1970
* 1980-1990
* 2000
e 2010

i Etaisyys keskustaan 1 km
"} Etaisyys keskustaan 2 km

SY KE
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TyOpaikkatiheys
2017
Tyopaikkaa / ha
[ o0-50
5,1- 15,0
15,1 - 20,0
B 20,1 -
"% Etaisyys keskustaan 1 km
1 Etéisyys keskustaan 2 km

© SYKE/YKR ja TK 2020, MML
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Tyopaikkojen muutos 2010-2017

Sisempi jalankulkukaupunki, 0—1 km

350
250
150
| — T o [ -
50 l | I [ | I l l I [ |
-150
-250
-350
° & ° o o N > > &> > &> P <@ S ° o & o &
F T TS ST T ETE
NS L & & & X ¥ & ¥ OO @ @S NS gL & &
\E @ A Q 2 & P K@ © > N » K A A N
¢ & ’b@ x@ '§' & R @6\ o o NG .QQ’ \AQ’ N ~ g & \2
o\)’v (‘.\\Q . Q\ g R @ 0{_,\ A'{é 'v'bo %{9 é-\'o'b \19\ g & & R $
X S ¢ > : & > & n &N <& ¥ g : o >
XD <O o LN N W < < & . N ° » & S
43 o Y O N RN & . x> AN X%
& N R SO RNV SR SR N S S OB A
> @ > > - 2 o > S o\
N N o N A > o) % x§ & o
R ‘(\o o (b\?\ X & \\\(\ & S
&° & & « <& & E
g N & N
oF R\ & N
@ &

SY KE



Tyopaikkojen muutos 2010-2017

Ulompi jalankulkukaupunki, -2 km
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Tyopaikka-alueet

Rajausmenetelma kehitetty osana YKR-demo Oulun seudun tapaustutkimusta

e Tyopaikka-alueiden rajauksella on tunnistettu alueet, joilla tyossakaynti on hallitseva tai
merkittava maankayttomuoto. Tyopaikka-alueista on rajattu erillisia, enimmillaan

kaupunginosan laajuisia aluekokonaisuuksia, joiden ytimena on ty6paikkatihentyma.
e TyOpaikka-alueiden rajaus sisalta kolme vaihetta:

* Valitaan tyopaikka-alueiden pohjaruudut (YKR 250 x 250 m) kolmen kriteerin
perusteella. Yhdenkin toteutuminen nostaa ruudun pohjaruuduksi:
* Tyopaikkatiheys (YKR tyopaikka- (2017) ja vaestotiedot)
* Maankayttd — palvelujen, teollisuuden ja satama-alueet (YKR, Corine maapeite)
* Rakennuskanta — Toimitila- ja tuotantorakennusten kerrosala ja osuus rakennuskannasta (RHR)

* Valituista ruuduista muodostetaan yhtenaisia alueita, joille lasketaan tydpaikkojen
kokonaismaara. Varsinaisiksi tyopaikka-alueiksi valitaan vahintaan 250 tyopaikan alueet
ja pieniksi tyopaikka-alueiksi 100—249 tyopaikan alueet.

= - o * Suuret, yli 500 tyopaikan tydpaikka-alueet jaetaan erillisiksi tyopaikka-alueiksi 31

SYKE tydpaikkatiheyden ytimien ympdrille.



TyOpaikka-alueet ja

seudulliset kaupunkikudokset

Tyopaikka-alue

Kaupunkikudosten alueet

[ sisempi jalankulkukaupunki - ydinalue
Sisempi jalankulkukaupunki - muu alue

[ Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue

[ sisempi joukkoliikennekaupunki
Sisempi autokaupunki
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TyOpaikkojen maara
ja yleisin toimiala 2
2017
Tyopaikkoja yhteensd .
e 1-50
@ 51-150
@ 151-300
@ :o1- 4
Yieisin toimiala
I Erityisosaamista vaativat palvelut
I sSosiaali- ja terveyspalvelut
Kauppa
I Teollisuus ja kaivokset :
Vapaa-ajan palvelut
22 Tyépaikka-alue
: Etéisyys keskustaan 1 km

SY KE






ALUEJAKO B '

@ Keskustan jalankulkuvyohyke
@ Keskustan reunavyshyke, jossa joukkoliikenne e SN
Keskustan reunavychyke, ei joukkoliikennetta (i N -
@ intensiivinen joukkoliikennevyshyke T N N
@ Joukkolikennevyshyke o TN
AutovyShyke T ) i
@ Lappeenrannan kaupunkiseudun lahitaajamat '1 / = .
@ outsenon taajama : *
Muut taajamat
@ Imatran kaupunkiseutu ?,r‘; .
@ Muut kaupunkiseudut - 9 =
| Lappeenrannan haja-asutusalue - wE /
| Muut haja-asutusalueet o po o
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‘2 Keskustan reunavyohykkeella tyossakayvien asuinpaikat 2015
% vyobhykkeen tyossakavijoista

m Keskustan jalankulkuvy6hyke
Keskustan reunavyohyke, jossa joukkoliikenne
Keskustan reunavy6hyke, ei joukkoliikennetta
| Intensiivinen joukkoliikennevydhyke
m Joukkoliikennevyohyke
Autovyohyke
® Lappeenrannan kaupunkiseudun Idhitaajamat
H Joutsenon taajama
Muut taajamat
® Imatran kaupunkiseutu
= Muut kaupunkiseudut
Lappeenrannan haja-asutusalue
Muut haja-asutusalueet
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Keskustan jalankulkuvyohykkeella tyossakayvien asuinpaikat 2015
% vydhykkeen tydssakavijoista

m Keskustan jalankulkuvyéhyke
Keskustan reunavyohyke, jossa joukkoliikenne
Keskustan reunavyohyke, ei joukkoliikennetta
| Intensiivinen joukkoliikennevydhyke
m Joukkoliikennevyohyke
Autovyohyke
® Lappeenrannan kaupunkiseudun ldhitaajamat
® Joutsenon taajama
Muut taajamat
® Imatran kaupunkiseutu
= Muut kaupunkiseudut
Lappeenrannan haja-asutusalue
Muu haja-asutusalue

SY KE



Keskustan reunavyohykkeella asuvien tyopaikat 2015
% vydhykkeelld asuvista

m Keskustan jalankulkuvy6hyke

Keskustan reunavyohyke, jossa joukkoliikenne
Keskustan reunavyohyke, ei joukkoliikennetta
| Intensiivinen joukkoliikennevyohyke
= Joukkoliikennevydhyke
Autovybhyke
B Lappeenrannan kaupunkiseudun lahitaajamat
B Joutsenon taajama
Muut taajamat
® Imatran kaupunkiseutu
B Muut kaupunkiseudut
Lappeenrannan haja-asutusalue
Muu haja-asutusalue
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Keskustan jalankulkuvyohykkeella asuvien tyopaikat 2015
% vydhykkeelld asuvista

m Keskustan jalankulkuvyéhyke

Keskustan reunavyohyke, jossa joukkoliikenne
Keskustan reunavyohyke, ei joukkoliikennetta
| Intensiivinen joukkolilkennevydhyke
m Joukkoliikennevyohyke
Autovythyke
m Lappeenrannan kaupunkiseudun ldhitaajamat
® Joutsenon taajama
Muut taajamat
® Imatran kaupunkiseutu
B Muut kaupunkiseudut
Lappeenrannan haja-asutusalue
Muu haja-asutusalue

SY KE
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Kaupunkikudosten alueita maarittelevat perusominaisuudet

Kaupan Liikkumisen

Millaisia Rakentamistiheys palvelutaso Salvelutase
rakennetun
ympariston
elementteja on
jalankulku-,
joukkoliikenne- ja
autokaununoin - IECE leEE

Luontoympariston
elementit

Viheralueet kaupunkikudosten

alueilla

SYKE

Kaupunki-
kudosten
alueiden

L laatua
maarittelevat
rakennetun
ympariston
elementit
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Rakennetun ympariston elementtien luokittelu

® Elementit on luokiteltu paaasiassa kolmeen luokkaan pisteyttamalla
ne numeroilla 1,2 ja 3. Arvo 3 tarkoittaa jalankulkumaisinta
ymparistda ja arvo 1 autoilua tukevaa ymparistoa. Arvo 2 tarkoittaa
joukkoliikennekaupungin elementtia tai jalankulku- ja autokaupungin
valiin sijoittuvia arvoja.
* Joidenkin elementtien tarkastelussa on hyodynnetty valimuotoja,
kuten kriteerissa rakennusten limittyminen katutilaan.

* Useimmissa tapauksissa valimuodon eli arvon 2 luokittelu on
haastavaa, silla selkeita raja-arvoja ei loydy kirjallisuudesta

e Osassa elementtitarkasteluista on myds hyodynnetty indekseja, jos
niissa on yhdistetty erilaisia kriteereja, esimerkkina
katuverkkoluokitus, jossa on pisteytetty Digiroadin nopeusrajoitukset

L) ja katuluokitukset. Pisteytyksen jalkeen yhteenlaskettu summaon
sy kK g Jjaettu eri kriteereiden maaralla.



O

Ajoradan leveys (m)

Pisteytys 3 2.5 2 1
Leveys Alle 6.1 6.1-6.69 6.7-6.99m 7m tai yli

*Kaduilla, joilla aineistossa erilliset viivat eri suuntiin meneville kaistoille, leveydeksi on
laskettu molempiin suuntiin kulkevien teiden leveyden summa. Suurin vaikutus on
Lappeenkadulla. (Digiroadin aineisto)

Lappeenrannan oma aineisto on kuvattu erillisella kartalla!

Elementin tarkasteluun voidaan ottaa mukaan mygs tarkastelu, jossa tunnistetaan ne tiet,
joiden varrella on jalkakaytava. Kolmannella dialla on tasta erillinen kartta.



Aineistoa on muokattu
niin, etta vierekkaisten
kaistojen leveys on
laskettu yhteen.
Taydentavana ja
vertailukohtana on
kdytetty Lappeenrannan
omaa tieverkkodataa.
Suurin osa keskustan
reunavyohykkeen ja
keskustan kaduista kuuluu
katuleveydeltaidn
matalimpaan luokkaan.
Lappeenkatu, Valtakatu,
Helsingintie, Hietalankatu,
Kauppakatu,
Snellmanninkatu ja vt 6
kuuluvat leveimpaan
luokkaan. Luokkaan 670-
699.9m (tarpeeksi levea
joukkoliikenteelle) ei
luokitu yhtaan
katualuetta.

Ajoradan leveys

rakennukset, RHR, MML 2018
Katuleveys, Digiroad
Tiestd, Lappeenrannan kaupunki

Ajoradan leveys (m)
—0.0-0.0
— 2,5-6,09
— 6,10 - 6,69

6,70 - 6,99
—7,00-22,0

0 500 1000 m
L

A

Elementin kuvaus: Kadun leveys on jaettu \
luokkiin sen mukaan, onko katu kapea eli alle
6,1 m tai alle 6,7 m, riittdvdn leved
joukkoliikenteelle eli 6,7 m—6,99 m tai
tarpeeksi leved autoliikenteelle / raskaalle -
kumipyordliikenteelle (7m tai enemmdn). —
Aineistona on hyodynnetty Digiroadin
katuleveystietoja ja katuleveyden raja-arvojen/

Idhteend ovat NACTO (2013) ja Melander

(2015). Kadut, joilla kaksi erillistd tieviivaa,

leveydeksi on laskettu molempien leveyden

summa. Suurin vaikutus on Lappeenkadulla
Helsingintielld.




Lappeenrannan
reunavyohykkeelld on
melko kattavasti
jalkakaytavia katujen
varrella. Rakuunamaessa
ja joillain pientaloalueilla
ei ole erikseen
jalkakaytavia.

Keyven likenteen vaylien TR\
&g .

kattavuus

Kadun tai tien varressa kulkee kevyen

liikenteen vdyla tai polku
— Ei (0)
— Kylla (1)

Kevyen liikenteen vayla tai polku

[ Rakennukset

[ 1 km etdisyysvydhyke Lappeenr:
keskustasta

[ 2 km etgisyysvyohyke Lappeent:
keskustasta

I viher- ja suojaviheralueet
Hautausmaat
Maa-ja_metsatalousalueet
Urheilualueet

0 500 1000 m
[ I

Katuverkko, Lappeenrannan kaupunki
openstreetmap, 2020

Viherrakenne, Lappeenannan kaupunki 2019
Rakennukset MML 2018, RHR 2018

annan

annan

2019 ja




Pisteytys 2,5tai 3 1
(ei muuta 2 1,5 (autokaupunkimai
luokitusta) sin)

Luokka

Nopeusrajoitus

30 km/h tai alle 40-50 km/h 60 km/h tai yli

a Nopeusrajoitus (Digiroad)
o - :
3 2 L
(autokaupunkimaisin)
SY KE



Katuverkkoluokituksessa

on kaksi osa-aluetta, Katuverkkoluokitus

nopeusrajoitukset ja Laskennassa on pisteytetty
.. . . nopeusrajoitukset ja kadun
toiminnallinen luokitus. toiminnallinen luokka arvoin 1-3 seka

Keskustan reuna-alueella laskettu pisteytyksen keskiarvo.
matalimman luokituksen

saavat vain valtatie 6, Katuverkkoluokitus
Helsingintien léntiset — ?I‘Jtoo‘falu';;’"k'ma'set
osa-alueet seka —— Joukkoliikennekaupunkimaiset
Lauritsalantie. (1,75 -2,25)

. . e —— Jalankulkukaupunkimaiset
Jalankulkukaupunkimaisi @5 - 2,75)
a ovat useat keskustan Jalkakéytavit ja pydratiet (3)
laheisten 0 500 1000 m

pientaloalueiden kadut, [ e
Rakuunamaki,

linnoitukseen johtava tie A

seka keskustassa

Valtakadun Elementin laskennassa on huomioitu
. katujen nopeusrajoitukset ja
hidaskatuosuus. katuluokitukset. Nopeusrajoitukset ja

katuluokitukset on jaettu kolmeen
luokkaan, jotka on pisteytetty luokkiin
I, 2 ja 3. Kriteerien summat on
laskettu yhteen ja jaettu kahdella.
Lopputulos on luokiteltu seuraavasti:
jalankulkukaupunkimaiset: 2,5-3,
Jjoukkoliikennekaupunkimaiset 1,75 —
2,25, autokaupunkimaiset [,0-1,5
Rakennukset, RHR 2018
Katuverkkoluokituksen tiestdaineisto, Digiroad
S Y K E Tiestd, Lappeenrannan kaupunki 2019
Jalkakaytavat ja pyoratiet, openstreetmap
2020 ja Lappeenrannan kaupunki 2019




Helsingintie kulkee aivan keskustassa, siind on
useampia kaistoja ja vahan ylitysmahdollisuuksia
jalankulkijoille. Katualue luokittuu keskimmaiseen
luokkaan katuverkkotarkastelussa.

Ratsukatu luokittuu katuverkkoluokituksessa
parhaimpaan luokkaan. Se kuuluu kuitenkin molemmissa
osa-alueluokituksissa keskimmaiseen

luokkaan.
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Talla kartalla ndkyvat
umpikujat, jotka eivit ole
huoltoreittien (service
road) yhteydessa.

Umpikujia on melko
vdhdn Lappeenrannan
keskustan alueella.
Umpikujat johtuvat usein
jostakin esteesta kuten
moottoritiestd, veden
laheisyydesta tai
junaradasta. Umpikujiin
paattyvia pientaloalueita
on suhteellisen vahan; ne
on kuvattu okranvarisin
ympyrasymbolein. Aivan
keskustan tuntumassa
sijaitsevilla
kerrostaloalueilla (liila)
on maarallisesti eniten
umpikujia, jotka
useimmiten jatkuvat
kevyen liikenteen
reitteina.

Katuverkon umpikujat M 5

Autolla ajettavan katuverkon
umpikujat
©  Muut umpikujat

Rakennukset
— Katuverkko

[ 1 km etdisyysvyohyke Lappeenrannan
keskustasta

[ 2 km etdisyysvy6hyke Lappeenrannan
keskustasta

0 500 1000 m ‘ ” ‘ .
[ — \ ol
# S ' ﬂ, ﬁ-l;
= & X7 .‘ - 0' gr

¢,

g ey

Katuverkko, openstreetmap, 2020
viherrakenne, Lappeenannan kaupunki 2019
Rakennukset MML 2018, RHR 2018






Aukiot ja julkiset tilat- Julkinen tila

elementtid on haastava Torit
luokitella. Alkuperdisessa [ Linnoituksen alue -
kirjallisuudessa kohtaamispaikka

ce e o1ne . ® Leikkipuistot
tarkasteltiin julkisen tilan P
@ Koirapuistot

madrad, mutta tasta I Asemakaavan urheilualueet
paatettiin luopua ja MML urheilu- ja virkistysalueet,
seminaarin tydpajojen ]-OI||1:3 sijoittuu LIPAS-liikuntapaikka
.. julkiset rakennukset

jalkeen. Sen sijaan

) . ; Hautausmaat
painopisteeksi on nostettu g viheralueet
v o k lle Li rakennukset
sijoitettu kartalle Lipas- B Harjoitusjahalli, jalkapallohalli,
aineiston liikuntapaikkoja, kilpajaahalli, liikuntahalli,
viheralueet seka torit. sallbandyhalll, issampumarata,
L. . . squash-halli, sulkapallohalli,
Torit, viheralueet ja suuri tennishalli, uimahalli
osa-liikuntapaikoista Bl Kamppailulajien sali,
k ialankulk kuntokeskus, kuntosali,
annustavat jalankulkuun, liikuntasali, voimailusali
mutta miten saavutaan B Muu
esimerkiksi jadhalleille? * Muut likuntapaikat

(ei rakennuksissa tai

Onko kulkumuotona auto, uheilu- ja virkistysalueilla)

vaikka halli sijaitsisi
keskustan reunan
tuntumassa?

ntapaikat, LIPAS-jarjestelma, Jyvaskyldn yliopisto
_Leikkipuistot, openstreetmap 2020
~_Koirapuistot, Lappeenrannan karttapalvelu 2020
Rakennukset, RHR 2018 ja MML 2018
Tiestd, AK-alueet, Lappeenrannan kaupunki
_Jalkakaytavat ja pyoratiet, Openstreetmap 2020,
Lappeenrannan kaupunki 2019
Rautatie, maasto, MML 2018




Keskustan
reuna

Keskusta

W W W wmmmn RN




Pysakointi ja rakennusten
limittyminen katutilaan



Kartalla nakyvat neljaan
luokkaan luokitellun
pysakéinnin lisaksi myos
rakennusten
kayttotarkoitukset, joiden
avulla on mahdollista
tarkastella, minka toiminnon
yhteyteen pysakointi
sijoittuu. Ruskealla esitetyt
Williparkin pysakointi seka
pyorapysakointi kuuluvat
parhaimpaan luokkaan ja
punaisella nakyvat isot
pysdkdintialueet alimpaan
luokkaan. Suuria
pysdkdintialueita on
erityisesti liikerakennusten ja
julkisten palveluiden
yhteydessa esimerkiksi
Reijolassa ja Myllymaessa,
Lavolankadun Lidlin
ymparilla seka
urheilutalon/uimahallin
yhteydessa. Keskitason
(keltaiset) pysdkointialueet
sijoittuvat usein
asuinalueiden yhteyteen.

Aineistona on kdytetty Lappeenrannan pysdkointiaineistoa, Maastotietokannan
s = autoliikennealueita (yli 0,1 ha) ja kartoitettu ilmakuvan perusteella pienempid
Pysa k0| nt| pysdkaintialueita. Pysdkéintid on luokiteltu niin, ettd suurimmat ja ilmaiset
pysdkainnit keskustassa saavat autokaupunkimaisimman luokituksen I, pienemmait
pysdkaintialueet ja maksulliset paikat arvon 1,5, liityntdpysdkointi junaradan
tuntumassa arvon 2 ja maanalainen pysdkaéinti jalankulkukaupunkimaisimman eli
arvon 3.

Pysakointi

[ 0,1 ha tai isompi pysakdintialue,
ydinkeskustan ilmainen pysakdinti,
kiekollinen paikka tai alue
Alle 0,1 ha pysakointialueet,
ydinkeskustan taksit,
lippuautomaattipaikat,
invapysakainti

[ Liityntapyskainti
ydinkeskustan williParkki

I Ydinkeskustan pydrapysakointi

0 500 1000 m
I

A

Autoliikennealueet, MML 2018
Rakennukset, RHR 2018, MML 2018
Ydinkeskustan pysakdinti, Lappeenrannan
kaupunki

Pyorapysakdinti, Lappeenrannan kaupunki
Muu pysakéinti, MML & Google iimakuvan
perusteella

Tiestd, Lappeenrannan kaupunki




Pysakdintia Skinnarilan kampusalueella.

Alue ei kuulu varsinaiseen tutkimusalueeseen, mutta yhteydet
Epysékfjintié kampusalueelle ovat tarkeitd myos keskustan
Ki kokadulla ? reunavyohykkeen kehittdmisen kannalta




SYKE

Rakennusten limittyminen katutilaan
— luokituksen perusteet

3,0: Rakennukset kiinni katutilassa, tulee aueta katutilaan

2,5: Rakennusten ja katutilan valissa vain vahan tilaa mm. joukkoliikenteen melun takia (nakyvyys kadulle
vaikka katuvihreaa tai puita edessd), omakotitalot kadun varressa. Katutila ei voi luokittua
jalankulkukaupunkiin, jos jommallakummalla puolella katua sijaitsee pysakointialue,

2,2 pysakointid vahan rakennuksen edessa, esim. kauppojen sisdaankdyntien edessa

2,0: Rakennettu esim. viherkaistale rakennuksen eteen, rakennus ei avaudu kadulle pdin,
pysdkointialuetta jonkin verran, aidat ja pihat rakennuksen edessa, pysakointid rakennuksen edessa

1,75: jos talot ovat eri tasolla, ei voi saada arvoa 2

1,5: Kaupunkimaisempi ymparisto - tilaa katujen ja rakennusten vililla melun ja pysakéinnin takia,
rakennus ei avaudu kadun suuntaan, tdassa voi myos olla niin, etta rakennukset avautuvat kadun suuntaan
mutta niiden valissa on paljon parkkipaikkaa. Mahdollista on myos, etta toisella puolella katua sijaitsee
parkkikentta ja toisella puolella rakennukset limittyvat melko hyvin katutilaan. Talot nakyvat osan aikaa
vuodesta mutta ovat eri tasolla kuin tie., pysakoéintia jonka takana nakyy taloja, talot eri tasolla — muurit,
talojen luokse ei paase

1,25: 1,0 ja 1,5 valimuoto

1,0: Moottoritie - Paljon tilaa katujen ja rakennusten valilla melun ja pysakdinnin takia tai kaupungin reuna
jos ei taloja ja sankka metsa talojen ja kadun valissa , metsaa, pysakointialue ei rakennuksia,
pysakointitalo

-1: Ei lainkaan rakennuksia (ei paase pysakointialueisiin — nama saavat arvon 1)
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SYKE

Rakennusten
limittyminen
katutilaan

Rakennusten limittyminen

katutilaan

—— Rakennukset limittyvat katutilaan
autokaupunkimaisesti
(1,0-1,25)

—— Rakennukset limittyvat katutilaan
vélikaupunkimaisesti
(1,5-1,75)

—— Rakennukset limittyvat katutilaan
vélikaupunkimaisesti
(2,0 - 2,25)

—— Rakennukset limittyvat katutilaan
jalankulkukaupunkimaisesti
(2,3-3,0)

— Luokittelematon katuverkko

Pysakointialueet

[ 0,1 ha tai isompi pysakaintialue,
ydinkeskustan ilmainen pysakginti,

kiekollinen paikka tai alue !
| Alle 0,1 ha pysakaintialueet,

ydinkeskustan taksit,
lippuautomaattipaikat,
invapysakdinti
[ Liityntapysakainti
0 500 1000 m
[

Rakennukset, RHR 2018 ja MML 2018

Tiestd, Lappeenrannan kaupunki

Rautatie, maasto, autoliikennealueet MML 2018
Pysakointi, Lappeenrannan kaupunki ja

Google ilmakuva
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Rakennusten limittyminen katutilaan

Jalankulkukaupunkimainen Autokaupunkimainen

Omakotitalot limittyvat hyvin katutilaan Tykin alueella ja niilla Lavolankadulla Helsingintien risteyksen ldhella toisella
on useimmiten pienet tontit. puolella katua sijaitsee lentokentta ja toisella puolella
metsda, jonka takana rakennukset sijaitsevat.



Lavolankatu kulkee lentokentan reunaa pitkin. Osin lentokentan
melu mutta my6s autoliikenteen melun vuoksi katu on
suunnattu paaosin autoliikenteelle. Rakennusten ja kadun
valissa on paljon tilaa, autoille on kyltteja, valaistus on
suunnattu autotielle. Kevyen liikenteen vaylaa ja autotieta
erottaa ruohokaistale.

Keskustan reunavyohykkeelld Hietalankadulla Ratakadun
kulmauksessa molemmilla puolilla katua sijaitsee omakoti- ja
rivitaloasutusta. Hietalankadulla sijaitsee myos kukkakauppa ja
leipomo yhden asunnon taloissa.



T PACETRT, e
S- R

Lapikulkukatu Ratakadullepain Tykin Alikulun l3pi kuljettaessa Tykin pientaloalue vaihettuu uuteen
omakotitalojen ja kadun valilla on viheralue melun rakenteilla olevaan kerrostaloalueeseen.
vuoksi.



e fg

Lantisella Valtakadulla kulkee pyoratie, rakennukset limittyvat hyvin katutilaan ja kadun alkupaassa

sijaitsee liiketiloja rakennusten pohjakerroksissa.



Korttelin ymparysmitta

Ymparysmitta Alle 250 m 250-370 m 370-490 m Yli 490m

o

Korttelikoon laskennassa on kaytetty Lappeenrannan aIuevarauam
katualueet sekd leikattu pois vesistdssa sijaitsevat aluevaraukset ta
alueelle.

o

SY KE



Korttelikokoa on tarkasteltu )
korttelin ymparysmitan Aluevarusten L

perusteella. Parempi ymparysmitta
tarkastelutapa olisi korttelien Aluevaraukset (piiri)
pituus (pisin sivu) ja tdmén tiedon g 6 - 250
yhdistaminen esimerkiksi B 250 - 370
korttelikokoon. Korttelikoon raja- [ 370 - 490
arvoina on nelja luokkaa, silla [ 490 - 15652

kolme pieninta on Canepa (2007)
mukaan vield hyvan korttelikoon
rajoissa. Neljanteen ja kooltaan
suurimpaan korttelikokoon
luokittuvat korttelit ovat tata
suurempia. Liian pienet korttelit
taas voivat olla este tiiviydelle,
avoimen julkisen tilan
muodostumiselle ja julkisivujen
aktiivisuudelle (Pafka & Dovey,
2017).

Urheilu- ja virkistysalueet
W Viher- ja suojaviheralueet
Maa-ja metsatalousalueet
Hautausmaat
lentokenttdalue

0 500 1000 m
L I

Lahteet:

Canepa, B. (2007). Bursting the bubble:
Determining the transit-oriented
development's walkable

limits. Transportation Research

Record, 1992(1), 28-34.
https://journals.sagepub.com/doi/10.3141
/1992-04

Pafka, E., & Dovey, K. (2017). Permeability
and interface catchment: measuring and
mapping walkable access. Journal of
Urbamsm.: International Research on Aluevaraukset, Lappeenrannan kaupunki
Placemaking and Urban Viher- ja urheilualueet, Lappeenrannan
Sustainability, 10(2), 150-162. kaupunki ja MML

Tiestd, Lappeenrannan kaupunki




Talle kartalle on jatetty Asumlsen,
ainoastaan suurimmat teollisuuden,

asumisen, teollisuuden,
yleisten alueiden tai

liikerakennusten Ja
aluevaraukset. Kartalta

o I ih erottamaan, liikerakennusten
missé reunavyhykkeella aluevaraukset,
on mahdollisesti esteita .
jalankulkijan ]Olden
nakokulmasta. ymparysmitta yli
490 m
Alueet, joilla yli 490m ymparysmitta
kaavamerkinndittain
[ A,AP,AR,AQ,AM,AV,AK,AL,AH
[ KKLKT
C 1,117V, TY, TTV
Cy
(] LLYS,LYT,LHLA,LPY,LPA,LY
Rakennukset
0 500 1000 m
I
.
SY KE

Rakennukset, MML
Aluevaraukset, Lappeenrannan kaupunki




Rakentamistiheys

Tonttitehokkuudet

Pisteytys Tonttitehokkuus

0,001-0,30

>0,30-0,7

>0,7-5,76
(+ valiluokat 0,7-2,
2-4, 4-5,76)

Taustalla on myos hyodynnetty Helsingin yleiskaavan tehokkuuslukuja
(https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/esitteet/esite-2017-1-fi.pdf).



https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/esitteet/esite-2017-1-fi.pdf

Ydinkeskustan alue on tiivein a@@b A @
ja keskitason tiiveyden alueet Rg kentamistiheys @ %%x
sijaitsevat paaosin kiinni . Q@% \
ydinkeskustassa. Keskustan - tOnttltehOI(kUUS ®

reunalla on myds melko _ A\ 3

tiiviita pientaloalueita Tonttitehokkuus %
- . . [Jo -03

(tiiviydeltaan keskitasoa B 0307

olevat omakotitontit). Tontit, e 0'7 i 2'0

joissa on paljon viheraluetta o 2'0 i 4'0

(esim. hautausmaat), niakyvat

L X I 4,0-5,756
padosin matalan tiheyden
alueina- 0 500 1000 m
I 0000
Tehokkuusluokituksissa on

hyodynnetty Yhdyskunta- ja
kaupunkisuunnittelun
laboratorion
Arkkitehtiosaston (2007)
mitoituslukuja. Matalimpaan
tehokkuuteen kuuluvat
erilliset ja kytketyt pientalot, ==
keskitason tehokkuuteen
rivitalot ja pienkerrostalot
yms. ja korkeimpaan
tehokkuusluokkaan on
luokiteltu kerrostaloja
vastaavat
korttelitehokkuudet.

Kiinteistbalueet, MML
‘Tiestd, Lappeenrannan kaupunki
_'Maastotietokanta, MML 2018



Lepolaan oli lokakuussa 2019 rakenteilla kerrosaloja. Rakuunamaki on entinen varuskunta-alue ja rakennettu osin
melko valjasti.

SY KE



Uutta omakotitalosumista Kahilanniemella. Alueelle

johtava tie paattyy umpikujaan, mutta jalankulkijalle on

myos toinen reittivaihtoehto.
YIT rakentaa uusia kerrostaloja Slmolankadun
varteen X




Kerrostuneisuutta rakennusvuosiin







.

SYKE

Kaupan rakennukset

e Paivittaistavarakaupat on jaettu kolmeen luokkaan kerrosalan
perusteella

e 1:yli 2500 ke-m? (eli luokat tavaratalot ja itsepalvelutavaratalot),
e 2:yli 1000 ja alle 2500 ke-m?,
® 3: 1000 ke-m? tai alle)

e Lisaksi paivittaistavarakauppojen osalta on tarkasteltu asukkaiden
maaraa 500 m buffereissa. Asukasmaara on luokiteltu kolmeen
luokkaan (natural breaks -luokitus). Asukasmaaran raja-arvot
500 m etaisyysvyohykkeella ovat:

° 4-742 =1
° 742,1-2468 =2
° 2468,1-5244 =3

e Taman jalkeen on tehty yhteisluokitus kaupan koon ja 71
asukasmaaran mukaan ja jaettu kaupat kolmeen luokkaan.



Padivittdistavarakaupan
lopullisessa luokituksessa
on hyédynnetty kaupan
kerrosalatietoja seka
asukasmaaria 500 m
etdisyydelld kaupasta.
Luokituksesta on tehty
kaksi versiota. Tassa
versiossa on kdytetty
samaa luokitusta kuin
Vihdin Nummelassa.
Luokituksessa keskustan
suuremmat ja pienemmat
kaupat erottuvat
toisistaan.

SY KE

Kaupan alueet

Paivittaistavarakaupan luokitus
I 1,00-2,00
B 25
i :0
muut liikerakennukset
[ Autoliikennealueet (>0.1 ha)

[] 500 metrin etaisyysvyohykkeet
paivittdistavarakaupasta

500 1000 m
[ I

Autoliikennealueet, maasto MML 2018
Pdivittdistavarakaupat, Nielsen 2018, SYKE
2018

Rakennukset, RHR 2018

Tiestd, Lappeenrannan kaupunki




Citymarket
sijaitsee
Reijolassa, ja
sinne paasee
helpoiten
autolla.

Kaupan aluetta Reijolassa.

Ratakadun palvelut on suunnattu autoilijoille.



Eteld-Karjalan keskussairaala ja keskussairaala
sijaitsevat keskustan reunavyohykkeen koillisella
laidalla Viipurin Golf Kahilanniemen kentan
lansipuolella.

Lepolassa sijaitsee muun muassa Saimaan
ammattikoulu, terveysasema, paloasema ja
urheiluhalli. Saimaan ammattikoulun laajennuksesta
on vireilld kaavahanke (Lappeenranta, 2019b).



Lappeenrannan

Juna-asema.

Outotecin alue keskustan luoteisella
reunalla.

Armilan entiseen kouluun Ratakadun pohjoispuolella tulee
tiloja yrityksille. Koulun julkisivu on suojeltu (Etela-Saimaa,
2019).



Tassa osiossa on tarkasteltu muun muassa Va|alib§
bussireitteja Lappeenrannan keskustassa ja keskusta

o

SY KE



Paikallisten bussireittien Liikkumisen

pysakit ovat melko hyvin pa |Ve|UtaSO

koko keskustan

reunavyohykkeen e
asukkaiden ~ Paikallislikenteen bussireitit

saavutettavissa. ® Joukkoliikenteen pysakit

e Paikallislinjojen kaytossa olevat
joukkoliikenteen pysakit
250 m, 300 m ja 400 m
etaisyysbufferit paikallislikenteen
kaytossa olevista pysakeista
" liikerakennukset
[ julkiset rakennukset

0 500 1000 m
I

Bussireitit, Lappeenrannan kaupunki
SY K E Joukkoliikenteen pysakit, Digiroad 2019

Rakennukset, RHR 2018 ja MML 2018

Tiestd, Lappeenrannan kaupunki



Kartalla ndkyvat seka
lilkkennevalojen maarat
nelidina ettd suojateiden
maarat eri varisina
symboleina. Suojateiden
maaran avulla on mahdollista
tulkita jalankulkijan
mahdollisuuksia valita
erilaisia reitteja risteyksissa.
Lappeenrannan tapauksessa
myos alikulut voitaisiin

Liikkumisen
palvelutaso —
liikennevalot ja
suojatiet
Liikennevalojen maara
risteyksissa

W 10-1,0

W 2,0-3,0

W 40-5,0

Suojateiden maara
risteyksissa

sijoittaa kartalle, silla e 10-1,0

alikulkuja on useampia e 20-3,0

junaradan ja teiden 4,0-5,0

yhteydessa. julkiset rakennukset

Il liikerakennukset
0 500 1000 m
I 000
.
SY K E Liikennevalot, digiroad 2019

Rakennukset, RHR 2018
Tiestd, Lappeenrannan kaupunki




Pallo-Tyysterniemen uudelle asuinalueelle mennessa L Y& 48 Radan estevaikutus
tulee tietdd mista kohdin suojatie tai alikulku kulkee. ' i 8% nikyy alikulkujen

maarassa.

ll-,w— L%n

J “\';l"n'
o y
ngintiets ei paase ylittimaan Lavolankadun kohdalta xS
vaan jalankulkijoiden ja py6rdilijoiden taytyy kulkea alikulun :



jalankulun ja pyorailyn kadut
ovat kevyen liikenteen vaylia.

Pyordkaista
keskustassa
Snellmannin-

kadulla. | ',*‘liﬁ,;‘xg: n: wm{i glv,wlm bt v




Lappeenrannan IRIS-
valaisinpylvasaineiston
perusteella on laskettu
valaistuskeskittymia.
Keskittymia on mahdollista
tarkastella tarkemmin
esimerkiksi tutkimalla, minka
toimintojen yhteyteen
valaistuskeskittymat
sijoittuvat. Seuraavilla
kartoilla on myos kaksi
erilaista heatmap-tarkastelua
valaistuksesta. Taman sivun
valaistuskeskittymissa
erottuvat kuitenkin myos
viivamaiset
valaistuskeskittymat, jotka
eivat valttamatta ndy yhta
hyvin heatmap-tarkastelussa.
Valaistuskeskittymia sijoittuu
erityisesti isojen teiden
varsille seka liike- ja julkisten
rakennusten yhteyteen.

SY KE

Liikkkumisen
palvelutaso -
Valaistus

Valaistuskeskittymat
Julkiset rakennukset
Bl Liikerakennukset
Hautausmaat
Maa- ja metsatalousalueet
Urheilu- ja virksitysalueet
B viher- ja suojaviheralueet

IRIS-valaisinpylvaat, Lappeenrannan kaupunki
Rakennukset, RHR 2018 ja MML 2018 ]
Tiestd, Lappeenrannan kaupunki

Rautatie, maasto, MML 2018




VALAISTUKSEN KESKITTYMINEN ERI TOIMINTOJEN YHTEYTEEN 1 KM
SATEELLA LAPPEENRANNAN KESKUSTASTA

Erityisalue  Ei tiedossa U
2% 1% 0%

Liikennealue
4%

Palvelurakennusten korttelialue
1%

Virkistysalue

5%

Teollisuus- ja/tai
varastorakennusten korttelialue
6 %

1 km sateelld keskustasta

Liike- ja/ valaistuskeskittymat sijoittuvat
etenkin asuinrakennusten
korttelialueille ja katualueille.
Myos yleiset ja liike- tai
toimistorakennukset vievat
yhteensa 25 %
valaistuskeskittymien pinta-alasta.

82



VALAISTUKSEN KESKITTYMINEN ERI TOIMINTOJEN YHTEYTEEN 2 KM
SATEELLA LAPPEENRANNAN KESKUSTASTA

Palvelurakennusten korttelialue Eitiedossa Loma- ja matkailualue
Erityisalue 0%
6%

Teollisuus- ja/tai
varastorakennusten korttelialue
7%

2 km sateelld keskustasta
valaistus jakautuu tasaisemmin
asumisen ja yleisten rakennusten
korttelialueille. Toisaalta
liilkennealueet ja katualueet
vievat yhteenlaskettuna eniten
valaistusta pinta-alasta (27 %).

83



laajuuden vuoksi. Kadunkalusteiden kartoituksess'a"?)v"
aineistoja. Seuraavalla dialla on myés tunnistettu joitakin katuje

elementteja paaosin taidetta Lappeenrannan keskustan a - i



Yldvasen: Muraali kauppakadulla
kavelykeskustassa

Alavasen: Muraali Kirkkokadulla autotien
laidassa

Keskella: Taidetta Paasikivenpuistossa
Oikeayldkulma: Istumis- ja picnic-paikkoja
Paasikivenpuistossa

Keskella alhaalla: Pyorapysakointia
pihakaduksi muutetulla valtakadulla 85
Keskuspuiston tuntumassa.



Kadunkalusteet

Kadunkalusteet
@ Autokaupungin elementti
@ Joukkoliikennekaupungin elementti
® Jalankulkukaupungin elementti
O Luokittelematon elementti
C Torit
Hautausmaat
[ viheralueet
| Urheilualueet
lentokenttaalue
[ rakennukset
[ 1 km etéisyysvydhyke keskustasta (
[ 2 km etéisyysvydhyke keskustasta

Rakennukset, RHR 2018 ja MML 2018
Kadunkausteet, OSM 2019
AK-viheralueet, tiestd, Lappeenrannan kaupunki
2018

Jalkakaytavat, OSM 2019 ja Lappeenrannan
kaupunki 2018

Rautatie, maasto, MML 2018



Kadunkalusteet

A bensa-asema

A 4 pysakodintiautomaatti
& pyorapysakointi joukkoliikenteen
Autokaupungin yhteydess
elementti & bussipysakki
*  penkki
‘ ¥ pyorapysakointi
Joukkoliikenne- o el
kaupungin * taide
elementti *  |ahiliikuntapaikka
¥ suihkuldhde
* ¥ koirapuisto
Jalankulku- *  leikkipuisto
kaupungin *  pankkiautomaatti
elementti @ postilaatikko
® vessa
© kohde
@ Kierratyspiste
Torit
Hautausmaat

[ viheralueet
Urheilualueet
lentokenttaalue
[0 rakennukset
[J 1 km etéisyysvyShyke keskustasta
[ 2 km etéisyysvydhyke keskustasta

Rakennukset, RHR 2018 ja MML 2018
Kadunkausteet, OSM 2019
: ol AK-viheralueet, tiestd, Lappeenrannan kaupunki
2018
SYK EJalkakaytavét, OSM 2019 ja Lappeenrannan
kaupunki 2018
Rautatie, maasto, MML 2018




Talld kartalla nakyvdt tarkemmin
keskustan kadunkalusteet.
Huomag, ettd vdrit poikkeavat
hieman aikaisemman sivun
kartasta.

A

Autokaupungin
elementti

@

Joukkoliikenne-
kaupungin
elementti

*

Jalankulku-
kaupungin
elementti

SY KE

Kadunkalusteet

tankkausasema
pysdkodintiautomaatti
bussipysakki
penkki
py6rapysakainti
roskakori
taide
Iahiliikuntapaikka
koirapuisto
leikkipuisto
pankkiautomaatti
postilaatikko
vessa
kohde
kierratyspiste
Torit
Hautausmaat
I viheralueet
Urheilualueet
[ rakennukset
] 1km Lappeenrannan keskustaan

(X N N Il b b 20 b 2 X 3 2N o

0 500 1000 m
[ I

Rakennukset, RHR 2018 ja MML 2018
Kadunkausteet, OSM 2019

AK-viheralueet, tiestd, Lappeenrannan kaupunki
2018

Jalkakaytavat, OSM 2019 ja Lappeenrannan
kaupunki 2018

Rautatie, maasto, MML 2018

)







Luokittelussa
hyodynnettiin
seuraavia aineistoja ja
menetelmia:
Lappeenrannan
aluevarausaineisto,
Maastotietokanta,
Lappeenrannan
tieverkkoaineisto,
ilmakuvatulkinta ja
digitointi,
Lappeenrannan viher-
ja virkistysalueet,
Kiinteistorekisteri
(MML).

Analyysissd on tarkea
huomata, etteivat
kaikki piha-alueet
valttdmatta ole tdysin
vihreita vaan niille voi
sijoittua pinnoitettuja
alueita.

Viherrakenteen
elementit

Suojaviheralueet

[ Asemakaavan urheilualueet

B Kalliot

[ Kosteikot ja suot
Rautatien pientareet

B Urheilu- ja virkistysalueet
Leikkipaikat
Vesistot
Hautausmaa-alueet
Viheralueet ja metsat
Maa- ja metsatalousalueet
Yksityiset piha-alueet
Yleisten rakennusten piha-alueet

(Y, K, puolustusvoimien rakennukset)

Il Teollisuusalueet

[ 1km etaisyys keskustaan

[] 2km etéisyys keskustaan
rakennukset, tiet, rautatie

0 1 km

|

Aluevaraukset, katuverkko, Lappeenrannan
kaupunki 2019

Maasto, rakennukset, MML 2018

Corine 2018













Autottomuus on yleisinta
ydinkeskustassa ja sita
ymparoivilla alueilla.
Myo6s mm. Tykin
pientaloalueella (11b)
asukkaat ovat useimmiten
autottomia. Seka
keskustan palvelut etta
eteldiset kaupan alueet
ovat alueelta hyvin
saavutettavissa jalan ja
pyoralla.

Asuntokunnilla on
useimmiten yksi auto tai
he ovat autottomia 1-2
kilometrin etaisyydella
keskustasta. Poikkeuksen
muodostaa Pikisaari, jossa
yhden auton omistaminen
on yleisintad, mutta
autottomia ja kahden
auton asuntokuntia on
yhta paljon. Kahden auton
omistamiseen voivat
vaikuttaa etenkin alueen
maantieteelliset
rajoitteet.

Autonomistus
kaupunginosissa

Asuntokuntien autonomistus
(Yleisin / toisiksi yleisin)

1 auto / 2 autoa

1 auto / yhta paljon autottomia
ja 2 auton asuntokuntia

1 auto / autoton

autottomia ja 1 auton
asuntokuntia yhta paljon

autoton / 1 auto
[ 1km Lappeenrannan keskustaan
(1 2km Lappeenrannan keskustaan

0 500 1000 m
|

Kartalla on kdytetty YKR-
aineistoa ja
naapuriruutumenetelmdd,
minkd vuoksi
asuntokuntien tiedot eivat
vastaa asukastiheys
hehtaarilla kartan tietoja.
Rakennuspohjaisessa
datassa alueella 5a ei ole
asukkaita, mutta

Autonomistuksen laskennassa orﬂ@édynnetty
naapuriruutumenetelmaa ja laskettu 250m x
250m ruudun ja sitéa ymparoivien kahdeksan
ruudun asuntokuntien autonomistuksen
keskiarvo. Autonomistus, © YKR/SYKE & TK

paikantuu asuntokuntia.



Kaupunkikudosten alueita maarittelevat perusominaisuudet

Kaupan Liikkumisen
palvelutaso palvelutaso

Rakentamistiheys

Katuverkko

Aukiot/muut

FisELe julkiset tilat

Luontoympariston
elementit
kaupunkikudosten
alueilla

Viheralueet

Kaupunki-
kudosten
alueiden

L laatua
maarittelevat
rakennetun
ympariston
elementit




Kaupunkikudosten perusominaisuudet

Rakentamistiheys

Asukastiheys on korkeinta
maksimissaan 1 km
etaisyydella keskustasta
seka Pikisaaressa. Yhden
kilometrin etdisyydelle
keskustasta jaa myos
matalan tehokkuuden
alueita, joilla on
meneillaan
kaavamuutoksia
(Rakuunamaki — 5c) tai
alueilla on runsaasti viher-
ja virkistysalueita, jotka
laskevat asukastiheyttd
(Linnoitus- 1a, 7b).
Keskimaardisen tiheyden
alueita sijaitsee mm.
Pallo-Tyysterniemen
alueella (4a), missa
asukastiheys on kasvanut
viime vuosina uuden
rakentamisen myota.

Asukastiheys
kaupunginosissa

Asukastiheys (as/ha)

Ei asukkaita

0,01 -20,0

20,01 -48,0

48,01 -96,0
[ 1km Lappeenrannan keskustaan
[ 2km Lappeenrannan keskustaan

500

Asukkaat ja rakennukset, RHR 2018
Tieverkko, Lappeenrannan kaupunki
Junarata, MML



Kaupunkikudosten perusominaisuudet TO nttlte h 0 kkU U S
kaupunginosissa

Eri tehokkuuksisten tonttien pinta-alan
Rakentamistiheys (m2) osuus kaupunginosan
tonttpinta-alasta
il Matalan tehokkuuden tonttien
osuus 0-0,35
Keskitason tehokkuuden
tonttien osuus >0,35-0,7

Tonttitehokkuus on korkeinta O

keskustassa, I Korkean tehokkuuden tonttien

jalankulkukaupungin osuus >0,7-2,0

ytimessa. Lisiksi keskustan [ Korkean tehokkuuden tonttien
]

. . .. .. osuus >2,0-4,0
etelapuolinen Kiviharjun ja Korkean tehokkuuden tonttien

Peltolan alue on tiivis ja osuus >4,0-
kerrostalovaltainen Rakentunut tonttipinta-ala
keskustaan tiiviydeltdin hyvin kaupunginosassa (m2)
kiinnittyva alue. Alueiden 765607
e ) eeass s s s s s . e 600000
linkittamista toisiinsa tulisi 400000
kuitenkin vield parantaa Iso- / 177200000
Kristiinan eteldpuolella. N\ ¥
Toinen hyvin tiivis alue on Kaupunkikudosten alueet
Pikisaari. Pikisaaren tirkea B weore
vetovoima- ja palveluiden B WE
tarjonnan kannalta haastava 1 PwE
tekija on veden laheisyys. ; ng

- [ PWETA
Suurta potentiaalia keskustan B WEA
reunalla on Rakuunamadessa ja ] RWEA
rakentuvalla Pallo- A
Tyystenniemen Viipurin IRA , 0 500 1000'm

vanerin alueella. 1 PA -




Kaupunkikudosten perusominaisuudet Pa IVItta |Sta vara ka u pat

kaupunginosissa
Kaupan Jalankulku-, vélikaupunki- ja
p alvelutaso autokaupunkimaisten
paivittdistavarakauppojen osuus kaikista
paivittdistavarakaupoista

B Autokaupunkimainen kauppa (1-2)

B vilikaupunkimainen kauppa (2,5)

B Jalankulkukaupunkimainen kauppa (3)
Paivittaistavarakauppojen lkm

Jalankulkukaupunkimaisim-
mat paivittdistavarakaupat
sijaitsevat ydinkeskustassa
Lappeenkadun
pohjoispuolella.

Suuremmat kaupan yksikot
sijoittuvat erityisesti
keskustan etelapuolelle, yli

Kaupunkikudosten alueet

kilometrin padhan Bl Wcore
keskustasta, ja ne vievat I WE
kaupan painopistetta ja myos O PWE
mahdollisia autovirtoja
eteldn suunalle. : M “WET
[ WETA
Ympadriston viihtyisyyteen D PWETA
panostamalla Lidlin B WEA
ympdrist6 Leirin alueella voisi 5 RWEA
tarjota paremmat I A
mahdollisuudet ﬁ RA
jalankulkijoille ja L PA
pyorailijoille. Alue on hyvin
Iihell3 keskustaa, mutta 0 500 1000 m

kannustaa asioimaan autolla. )




Kaupunkikudosten perusominaisuudet Pa |V|tta |Stava ra ka u pa n

saavutettavuus
Kaupan Paivittdistavarakaupan saavutettavuus
palvelutaso katuverkkoa pitkin (m)

0-300

300,01 - 500

500,01 - 1500
Keskustan reunalla kaikki B Kaupan rakennukset
kudosalueiden asukkaat [J 1km Lappeenrannan keskustaan
saavuttavat kaupan 1,5 (] 2km Lappeenrannan keskustaan
km etaisyydella. 1 Numeroidut kudosalueet

Jalankulun ja pyorailyn
viihtyisyyteen tulisikin
kiinnittaa erityista
huomiota suurten
kauppojen keskittymien
yhteydessd, esimerkiksi
liikennevalojen
odotusaikojen
lyhentaminen
pyoriilijoille ja kavelijoille,
runkolukittavan

pyorapysakoéinnin 0 500 1000 m
lisidminen sek kulun ]
helpottamlnen voisivat Kauverkko kartalla, Lappeenrannan kaupunki, 2019
lisata viihtyisyyttéi. Paivittaistavarakaupan saavutettavuuden
laskennassa on hyddynnetty Digiroad-katuverkkoa
S Y K E vuodelta 2019.

Rakennukset, maasto, MML 2018 ja RHR 2018
Paivittaistavarakaupat, Nielsen 2018 ja b
Tilastokeskus 2018 1



Kaupunkikudosten perusominaisuudet P@iVittaistavara ka u pa n

Kaupan

palvelutaso

Pikisaaren, Pallo-
Tyysterniemen ja
Kuusimaki-Huhtiniemen
seka Linnoituksen ja
sairaala-alueen asukkaat
eivat saavuta kauppaa 500
metrin etdisyydella.

Pallo-Tyysterniemi-
alueella kevyen liikenteen
yhteyksien parantaminen
S-marketille parantaisi
tilannetta. Alueella 24
tilanne on haastava
lentokentan ja
tehdasalueen
estevaikutuksen vuoksi.

SY KE

Ssaavutettavuus

500 m etdisyydella lahikaupasta asuvien
osuus kaupunginosissa (%)

Ei asukkaita
W 0,00
[ 10,01 -25,00
[ 25,01 -50,00
[~ 50,01 - 75,00
[ 75,01 - 100,00
[J 1km Lappeenrannan keskustaan
[_] 2km Lappeenrannan keskustaan

24 ‘ a5
L
o

Paivittdistavarakaupan saavutettavuus on

laskettu katuverkkoa pitkin, ja aineistona
on Digiroad.

100

0 500



Kaupunkikudosten perusominaisuudet Ll | ke n n eva I Ot

Liikennevalojen maara
Liikkumisen per metri katuverkkoa
palvelutaso [ Ei likennevaloja
(1 0,00000 - 0,00061
[ 0,00061 - 0,00122
I 0,00122 - 0,00183

Liikennevaloja on eniten
suhteessa katuverkon
pituuteen keskustassa ja
sisadntulovaylilla, joissa
eri kulkumuodot
kohtaavat.




Kaupunkikudosten perusominaisuudet Asema nseUd U n

saavutettavuus
Liikkumisen Asemanseudun saavutettavuus katuverkko
palvelutaso pitkin (m)

0,00 - 1000,00

1000,01 - 2000,00
2000,01 - 3000,00

2 kilometrin etdisyydella 3000,01 - 4000,00

asemasta asuu 70% @ Lappeenrannan asema
keskustan [J 1km Lappeenrannan keskustaan
reunavyohykkeen (] 2km Lappeenrannan keskustaan
asukkaista. [ Numeroidut kudosalueet

Ydinkeskustassa tai sen
eteldpuolella asuvista liki
kaikki saavuttavat aseman
talla etdisyydella.

Kolmen kilometrin

etdisyydelld jo 89 %

keskustan

reunavyohykkeen

asukkaista saavuttaa

asemanseudun. Vain

suurimmalla osalla 0 500 1000 m
pikisaarelaisista 1b (96 %) ~ T |

ja osalla sairaala-alueen

asukkaista 7a (14 %) onyli  auverkko kartalla, Lappeenrannan kaupunki, 2019
3 km mata juna-asemalle. [enin s

vuodelta 2019.
Rakennukset, maasto, MML 2018 ja RHR 2018 ;‘i"




Kaupunkikudosten laatu

Katuverkkotarkastelu perustuu Digiroad-aineistoon, joka ei ole taysin kattava jalkakdytavien osalta.
Vasemmalla kartalla jalkakdytavien osuus katuverkon pituudesta ndkyy vaalean ruskealla. Oikean
puolimmaisella kartalla jalkakdytavat on jatetty tarkastelusta pois. Keskustan katuverkosta huomattava osa
luokittuu joukkoliikenne-/vilikaupunkimaiseen luokkaan (sinisell3). Jalankulkukaupungin katuverkkoa on
erityisesti keskustan ldheisilla pientaloalueilla, linnoituksen alueella ja Rakuunamaessa.

Katuverkko
§\ kaupunginosissa

Jalankulku-, véli- ja autokaupunkimaisen
katuverkon osuus kaupunginosissa (%)
Autokaupunkimainen katuverkko

Katuverkko
kaupunginosissa

Jalankulku-, vali- ja autokaupunkimaisen
katuverkon osuus kaupunginosissa (%)
[ | Autokaupunkimainen katuverkko

(1,0-1,5) (1,0-1,5)
Vélikaupungin Vélikaupunkimanen katuverkko
katuverkko (1,75-2,25) (1,75-2,25)

Jalankulkukaupunkimainen
katuverkko (2,5-2,75)
Luokitellun katuverkon
pituus kaupunginosassa

katuverkko (2,5-2,75)
Jalankulkukaupunkimainen
Jalkakaytavat (3,0)
Luckitellun katuverkon
pituus kaupunginosassa
—14381.9
10000
-5000

|
| | Jalankulkukaupunkimainen
u

Kaupunkikudosten alueet

Kaupurikikudosten alueet : xchre
I wcore

0 we T PWE
I PWE o wer
[ weT | WETA
[77] WETA 1 PWETA
[ PWETA [ WEA
0 weA 71 RWEA
[ RweA A
1A CIRA
LR Tea
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Katuverkko: Digiroad 2020 Katuverkko: Digiroad 2020
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Kaupunkikudosten laatu Rakennusten
limittyminen
katutilaan
kaupunginosissa

Rakennukset limittyvat Rakennusten limittyminen katutilaan
katutilaan jalankulku- vali- ja autokaupunkimaisesti
kaupunginosissa

jalankulkukaupunkimaisesti
keskustan alueella ja -
pientalovaltaisilla alueilla kuten
Tykissa, jossa rakennukset m
|

Katutilassa ei rakennuksia (-1)
Rakennukset limittyvat katutilaan
autokaupunkimaisesti (1.0-1.25)
Rakennukset limittyvat katutilaan
valikaupunkimaisesti(1.5-1.75)
Rakennukset limittyvat katutilaan

avautuvat katutilaan.
Keskustassa on paljon myos

valikaupunkimaista limittymista valikaupunkimaisesti

erityisesti suurten teiden (2.0-2.25)

yhteydessi. Suurten kauppojen | Rakennukset limittyvat katutilaan
alueella ja Lepolassa katutilaan J(i;la;l;u(l)l;ukaupunklmalsestl
limittyminen .on l_lse'n myos Luokitellun katuverkon pituus
autokaupunkimaista. Suuret kaupunginosassa (m)
pysakoéintialueet toimintojen - 9793.75

yhteydessa vaikuttavat tahan.

Pysdkdinnin sijoittelulla voidaan
vaikuttaa paljon siihen, miten
erilaiset rakennukset limittyvat
katutilaan.

0 500 1000 m
| I



Kaupunkikudosten laatu

Pysakainti

Pysdkointi vie eniten
pinta-alaa eteldisessa
kauppakeskittymassa ja
Lidlin ymparistossa
Leirin alueella.

Keskustan alueella
pysakointikenttien
poistamiseksi
katukuvasta on tehty
hyvia ratkaisuja, jotka
ovat tosin
muodostaneet
jalankulkuytimen
eteldosiin kaksi erillista
tasoa, toisen
jalankulkijoille ja toisen
autoilijoille.

Pysakointialueet
kaupunginosissa

Auto-, joukkoliikenne- ja
jalankulkukaupungin
pysakdintialueiden pinta-ala
suhteessa kaupunginosan pinta-alaan

Autokaupunkimainen pysakéinti
(>= 0,1 ha, ydinkeskustan
ilmainen tai kiekollinen
pysakointi
Autokaupunkimainen pysakdinti
(alle 0,1 ha ja ydinkeskustan
maksullinen, inva- ja
taksipysakainti seka Willipark)
Joukkoliikennekaupungin
pysakdinti (Liityntapysakdinti)
Jalankulkukaupungin pysakdinti
(Pyorapysakointi)
Pysakoinnin osuus
kaupunginosan pinta-alasta
(ha)

0.423181

0 500 1000'm
L I



Kaupunkikudosten laatu

Aukiot/muut

julkiset tilat

Talla kartalla on esitetty
erilaisten
kohtaamispaikkojen kuten
torien, linnoituksen
alueen, julkisten
rakennusten kuten
kirjastojen seka ulko- ja
sisdliikuntapaikkojen
maarat eri
kaupunginosissa.
Sisaliikuntapaikat
painottuvat Lepolaan, kun
taas ulkoliikuntapaikat
keskustan koillispuoliselle
urheilualueelle.
Jalankulkukeskustan
ytimessa taas sijaitsevat
kohtaamispaikat sisa- ja
ulkotiloissa seka
sisdliikuntapaikat.

Kohtaamis- ja
liikuntapaikat
kaupunginosissa

Erilaisten kohtaamis- ja liikunta-
paikkojen osuus kaupunginosan
kohtaamispaikoista

Kohtaamispaikka sisatiloissa
B Kohtaamispaikka ulkotiloissa
B Sisiliikuntapaikka
I Ulkoliikuntapaikka
Kohtaamis- ja liikunta-
paikkojen lukumaara

Kaupunkikudosten alueet
I Wcore
7 wWE

[ | PWE
0 weT
[ ] WETA
[ PWETA
7] WEA
] RWEA
A

[ IRA
[ pPA

0 500 1000 m
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Kaupunkikudosten laatu Ka d un ka l u Steet
kaupunginosissa

Jalankulku- joukkoliikenne- ja
autokaupunkimaisten
kadunkalusteiden osuus
kaupunginosan kadunkalusteista (%)

autokaupungin kadunkaluste

Kadunkalusteet ovat B joukkoliikennekaupungin
keskittyneet kadunkaluste
dinkeskustaan, missa B jalankulkukaupungin
yain' v tuk kadunkaluste
.suurln osa myo.s . ukee Kadunkalusteiden lkm
jalankulkua. Olisiko kaupunginosassa
keskustan reunalle myos _——136
mahdollista tuoda lisda Co TR Y100

kalusteita, esimerkiksi 50

penkkeja rantaraitille ja
viheralueiden yhteyteen,

e ae ey s pess e Kaupunkikudosten alueet
pyorapysakdointia eri

R . [ Wcore
toimintojen yhteyteen tai e WE
taidetta ilahduttamaan ] PWE
jalankulkijoita yms. B WET

[ ] WETA
Kadunkalusteiden kartoitus [ pweTA
perustuu OpenStreetMap- [ WEA
aineistoon, eika se ole tdysin [ ] RWEA
kattava. 1A

[ IRA

CIPA

0 500 1000'm
L I



Kaupunkikudosten laatu Viheralueiden pinta-ala
ja viherrakenteen tyypit
alueittain

Viheralueet

Viheralueiden pinta-alan osuus
kaupunginosan pinta-alasta (%) [25]

1 7-23[7]
Tarkastelussa viheralueisiin [ 23-47[9]
kuuluvat metsien ja B 47-7719]
luontoalueiden seka | Metsét ja luontoalueet
puistojen ja muiden i Puistot ja muut rakennetut
rakennettujen viheralueiden Viterdoee

@ Piha-alueet

lisdksi yleisten etta
yksityisten kiinteistdjen
piha-alueet.

Viheralueiden maara (m2)
kaupunginosassa [0]

629059

Piha-alueille on voinut
luokittua myos pinnoitettuja

alueita. '
[ 1km Lappeenrannan keskustaan

[ 2km Lappeenrannan keskustaan

0 500 1000 m
L I

SY KE

© SYKE 2020, MML 2018, Lappeenrannan kaupunki
2019, Corine 2018




Kaupunkikudosten laatu Viheralueet kudoksissa

. Jalankulkukaupungin ydin I
Viheralueet
Jalankulkukaupungin reuna |
Jalankulkukaupungin reuna, jossa I

. . . joukkoliikennekaupunkia
Jalankulkukaupungin ytimessa

on suhteessa eniten puistoja

ja viheralueita. Pinnoitettuja
alueita taas on yli 50 % Jalankulkukaupungin reuna, jossa autokaupunkia

Jalankulkukaupungin reuna, jossa joukkoliikenne- ja | e
autokaupunkia

jalankulkukaupungin reunalla,

jossa autokaupunkia seki Tuotantoalue jalankulkukaupungin reunalla

tuotantoalueilla Tuotantoalue jalankulkukaupungin reunalla, jossa |
jalankulkukaupungin reunalla. joukkoliikenne- ja autokaupunkia

Metsit taas sijoittuvat Kaupan alue jalankulkukaupungin reunalla, jossa N
paiasiallisesti autokaupunkia

autokaupunkiin. Kaupan alue, autokaupunki B
Yleisten ja julkisten Tuotantoalue, autokaupunki [
rakennusten piha-alueet

vievit suuren osuuden maa- Autokaupunki [ IN

alasta tuotanto- ja kaupan

. iirse sl s 09 209 409 609 809 1009
alueilla, silla tahan luokkaan 7 % % % % 7

Hautausmaa-alueet Kalliot

on laskettu ndiden piha- Leikkikentat B Metsat
alueet. Piha-alueille on myés Yleisten ja julkisten rakennusten piha-alueet B Muinaismuistoalue
. . . . . Puistot ja viheralueet W Leirintdalue 109
voinut luokittua pinnoitettuja S o
. Rautatien pientareet M Suojaviheralueet
alueita. B Urheilu- ja virkistysalueet B Vesistot
Yhdyskuntateknisen huollon alueet Yksityiset piha-alueet

Pinnoitetut alueet



cat




Jalankulkukaupungin
elementit Lappeenrannassa

Paivittaistavarakaupat
77 Tonttitehokkuus

[ Pysakdinti

X Urheilualueet ja torit

----- Jalkakaytava- tai kevyenliikenteen
vayla autotien yhteydessa

— Katuleveys
—~ Katuverkko
— Rakennusten limittyminen katutilaan
® Kadunkaluste

@® Suojatie
[ 1km Lappeenrannan keskustaan
] 2km Lappeenrannan keskustaan

Jalankulkukaupungin
elementit 1 km
[ — 72 sateellad keskustasta

0 500 1000 m

Jalankulkukaupungin elementteja sijaitsee eniten 0-1 km sateelle keskustasta. M



Joukkoliikenne- ja
vdlikaupungin elementit
Lappeenrannassa

Paivittaistavarakaupat

[ Tonttitehokkuus

I Pysakainti

— Katuleveys

~~ Katuverkko

— Rakennusten limittyminen katutilaan
Bussilinja
Pysakkien saavutettavuus 250, 300,
400 m

® Suojatie

® Kadunkaluste
[ 1km Lappeenrannan keskustaan
] 2km Lappeenrannan keskustaan

Joukkoliikenne- tai

. 5 1B valikaupungin
S g ! elementit 1 km
sateellad keskustasta

Joukkoliikenne- ja vdlikaupungin elementteja sijaitsee 0-2 km etdisyydella keskustasta etenkin joukkoliikennekdytdvien varrella 12

(joukkoliikenteen reitit, bussipysakit).



Autokaupungin elementit
Lappeenrannassa
Paivittaistavarakaupat
[T Tonttitehokkuus
I Pysakdinti
~~ Katuverkko

- Ei jalkakdytavaa tai kevyenliikenteen
vaylaa autotien yhteydessa

— Rakennusten limittyminen katutilaan
— Katuleveys
® Suojatie

® Kadunkaluste
] 1km Lappeenrannan keskustaan
[ 2km Lappeenrannan keskustaan

A

Autokaupungin
elementit 1 km
sateelld keskustasta

0 500 1000 m
| I

Erityisesti jalankulkukaupungin elementit keskittyvat 0-1 km sateelle keskustasta ja autokaupungin elementit etddmmalle 1-2 km (tai sita
kauemmas) keskustasta. Kartoilta on nahtavissa, miten auto, joukkoliikenne- ja valikaupungin seka jalankulkukaupungin elementit ovat
paallekkaisia.



Jalankulkukaupungin ydin (Wcore) 1/2

Kuvaus * Ydinkeskustan alue (2)

Vahvuudet * Tiiviisti rakennettu alue, paljon autottomia asuntokuntia

* Alueen vetovoimatekijoitd ovat etenkin ranta-alueet ja pohjoisosissa nakymat veden aarelle.

* Alueella on tehty paljon toimia jalankulun ja pyorailyn edellytysten parantamiseksi, esimerkiksi hidaskatu,
pysakainti siirretty kannen alle, pyérapysakointipaikat keskustassa, puisto entisen pysakointialueen kohdalla
yms.

* Keskustaa ymparoivilla alueilla on runsaasti viheralueita ja kohtaamispaikkoja ldhietdisyydelld. Keskustaan on
my0s rakennettu uusia puistoja autopaikkojen siirryttya kannen alle.

* Mahdollisuuksia oleiluun ja virkistykseen kaupunkiymparistdssa (tori, julkiset palvelut kuten kirjasto,

puistot).
Kadunkalusteet padosin jalankulkukaupungin elementtejd kuten penkkeja ja taidetta.




Jalankulkukaupungin ydin (Wcore) 2/2

Rajoitteet * Suurimmat haasteet liittyvat keskustan ja keskustan reuna-alueiden rajalle:
* Iso-Kristiinan kauppakeskus aiheuttaa estevaikutusta keskustassa blokaten jalankulkua keskustan ja
asuinalueiden valilla.
* Junarata aiheuttaa estevaikutusta keskustan ja keskustan reunan valilla keskustan lansipuolella.
* Paljon liikennoity Lappeenkatu jalankulkijan ndkékulmasta. Kulkee myos eri tasolla osan aikaa.
* Hautausmaan aiheuttama estevaikutus

Kehitysehdotukset * Keskustassa on tehty hyvia ratkaisuja jalankulun edistamiseksi. Ratkaisut
ovat muodostaneet Iso-Kristiinan ymparistoon kaksi tasoa,
jalankulkukaupungin ja autokaupungin tasot. Onko jalankulkijoilla kuitenkin
tarve liilkkua myos autokaupungin tasolla? Voitaisiinko Lappeenkadun
varteen rakentaa jalkakdytava Iso-Kristiinan eteldpuolelle ja mahdollistaa
kulku jalan esimerkiksi uusilla suojateilld, lyhyemmilla odotusajoilla ja
matalammilla nopeusrajoituksilla seka tuomalla viherymparistéa myos
ndille kaduille.

* Tunnistetaan jalankulun nakékulmasta keskeiset pisteet, joiden kautta
jalankulkijan tai pyorailijan tulee padsta keskustaan ja kehitetdan naiden
toimivuutta. Myos opasteisiin tulee panostaa keskustan reunalla.

* Elavoitetaan kansalaistoria esimerkiksi penkeilla, leikkipaikoilla,
tapahtumilla ja ulkoilmakahvilalla.

SYKE



Kuvaus

Vahvuudet

SYKE

Linnoitus: tarkea kohtaamispaikka ja tyopaikka-alue, muinaismuistoalue, tarjoaa erilaisia palveluita, myos
asumista (1a)

Toiminnoiltaan sekoittunut vanha kulttuurihistoriallisesti arvokas varuskunta-alue Rakuunamaki (5c)
Pallon 50-60-lukujen kerrostalovaltainen asuinalue ja tiivis pientaloalue Rakuunamaen koillispuolella (4c)
Leirin tiivis asuinalue (5d)

Kiviharjun ja Peltolan tiivis kerrostaloalue (11a)

Kimpisen asuinalue seka urheilu- ja ulkoilualueet (7b)

Erityisesti Kiviharjun ja Peltolan alue on tiivis ja kerrostalovaltainen, ja se yhdistyy rakenteeltaan hyvin
keskustaan.

Autottomien osuus asuntokunnista on suurin Leirin seka Kiviharjun ja Peltolan alueella.

Rakennukset limittyvat katutilaan usein jalankulkukaupunkimaisesti Leirin seka Kiviharjun ja Peltolan alueilla.
Asukastiheys on korkea Leirissa, Kiviharjun ja Peltolan alueella seka Pallon asuinalueella Rakuunamaen
koillispuolella.

Jalankululle on hyvat yhteydet Rakuunamaesta keskustaan sillan yli seka Upseerikerhon ymparistosta
rantaraitille.

Rakuunamaessa on jalankulkukaupungin elementteja kuten aukio ja pyorapalveluita. Seka keskusta etta ranta ja
rantareitti ovat alueelta hyvin saavutettavissa.

Jalankulkukaupungin reunalla on panostettu eri kulkumuotojen asemaan.

Rantareitti tarjoaa viihtyisan virkistysreitin.

Kimpisen urheilu- ja ulkoilualueilla sijaitsee paljon liikuntapalveluita ja lahiluontoa.



Jalankulkukaupungin reuna (WE) 2/2

Rajoitteet * Junarata, Helsingintie/Lappeenkatu seka Iso-Kristiina aiheuttavat estevaikutusta keskustan ja keskustan reunan valille eri
suunnista.

e Pallon alueen S-market on autokaupungin elementtien ymparoima

* Kauppaan on haasteellista kulkea kavellen rakennuksia ymparoivien aitojen vuoksi (Satamatie, Pallonkatu).
Jalankulkija joutuu kulkemaan kiertoreitteja. Vain tietyilla taloyhtigillda on omat oikoreitit.

e Lyhin reitti keskustaan Pikisaaresta kulkee linnakkeen lansipuolta pitkin. Matkan varrella on jalankulun ja pyorailyn reiteilla
ylamakia. Google Mapsissa on nahtavissa reitilta poikkeavia ja kulkua helpottavia epavirallisia polkuja, joilla ei valttamatta ole
talvikunnossapitoa. Lansipuolen reitti keskustaan rantaa pitkin on edelld mainittuja reitteja paljon pidempi.

* Korkeuserot rannan ja Rakuunamaden valilla

Kehitysehdotukset e Panostetaan pyorapysakointiin rannan tuntumassa ja toimintojen yhteydessa -> pyorapysakointikartta.

e Rakuunamadki on sijainniltaan hyva kehityskohde. Lisatdan asukastiheyttd, erilasia palveluita kuten vapaa-ajan palveluita ja
tyopaikkoja alueelle. Hyédynnetdan historiallista rakennuskantaa erilaisiin sekoittuneisiin kdyttotarkoituksiin. Kehitetaan
aluetta jalankulkukaupungin jatkumona.

* Laajennetaan kavelykeskustaa keskustan reunalle -> kaikista suunnista hyvat yhteydet rantaan ja rantareitille.

*  Yhdistetdan keskustan sekad Kiviharjun ja Peltolan alueet toisiinsa Iso-Kristiinan kohdalla, esimerkiksi lisadmalla viitoitusta
keskustan suuntaan, panostamalla jalkakaytaviin ja mahdollistamalla kulku Iso-Kristiinaan myds autokaupungin tasosta.
Kehitetaan keskeisia jalankulun yhteyksia.

* Panostetaan suojateihin ja niiden turvallisuuteen erityisesti Leirin alueella, erityisesti Helsingintien yhteydessa.

* Inventoidaan jalankulkureitit, kartoitetaan esteet ja kehitetdan suoria yhteyksia Pallon alueella.

*  Kehitetdan suoria reitteja rannan asuinalueilta eri toimintojen yhteyteen.




Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet

Kehitysehdotukset

SYKE

Fazerin tehdasalueen tydpaikka-alue (5a)

Lahelld keskustaa. Alueelle paasee toihin jalan.

Aiheuttaa estevaikutusta

Kehitetdan kaupungin lantista yhteytta.

Kuvat: Google maps

118



Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet

Kehitysehdotukset

Jalankulkukaupungin reuna, jossa
joukkoliikennekaupunkia (WET)

Armilan (Taikinamaen ja Lepolan) julkisten palveluiden alue - koulutus ja urheilupalvelut, terveyskeskus (8)
Alakylan tiivis pientaloalue (10)
Tykin vanha pientaloalue (11b)

WET-alueet muodostavat tiiviiden
alueiden kehan keskustan ymparille.
Yksi kerrostuma kaupungissa,
syntynyt kaupungin kehittyessa
orgaanisesti.

Rakennusten limittyminen katutilaan
on jalankulkukaupunkimaista
erityisesti vanhoilla
rintamamiestaloalueilla Tykin
alueella ja Alakylassa, joilla talot on
rakennettu kiinni katuun. Erityisesti
Tykin alueella ymparistd on
jalankulkijan nakokulmasta viihtyisaa.
Nailla alueilla myos katuverkko on paaasiassa jalankulkukaupunkimaista.
Autottomien osuus asuntokunnista on suurin Taikinamaen & Lepolan alueella ja Tykin asuinalueella.
Keskustan laheisyys

Tykin ja Alakyldan asuinalueiden idyllinen tunnelma.

Taikinamdessa & Lepolassa sijaitsee paljon sisaliikuntapalveluita sekd muita julkisia palveluita.

Taikinamdaessa & Lepolassa on paljon pysakointikenttia julkisten palveluiden yhteydessa, mika hajauttaa
rakennetta.
Junaradan aiheuttama estevaikutus

Kehitetaan jalankulkuyhteyksia Leirin Prisman & Lidlin alueen seka Tykin asuinalueen valilla ja mahdollistetaan
useampia suoria ja nopeita reitteja.
Tarkastellaan pysakointialueiden tarvitsemaa pinta-alaa ja sijoittelua.



Jalankulkukaupungin reuna, jossa
joukkoliikenne- ja autokaupunkia (WETA)

Kuvaus * Pikisaaren kerrostalovaltainen asuinalue (1b)
* Pallo-Tyysterniemen asuinalueet, Viipurin vanerin
kerrostalovaltainen asuinalue (4a)
* YIld mainittujen asuinalueiden rakennuskanta on uutta,
padosin 2000- ja 2010-luvuilta.
* Kahilanniemen keskussairaala-alue ja sitd ymparoivat
asuinalueet seka golf-kentta (7a)

Vahvuudet * Pikisaaren ja Pallo-Tyysterniemen asuinalueiden vetovoimatekijoita ovat veden
ldheisyys ja nakymat. Molemmilta alueilta padsee my0s sujuvasti rantaraitille ja f 4
muille virkistysalueille.

* Molemmat alueet ovat myos rakenteeltaan melko tiiviita. Viipurin vanerin alue
rakentuu yha.

* Alueilla sijaitsee vetovoimaisia ulkoilualueita.

* Golf-kentta sijaitsee sairaalan itdpuolella.

Rajoitteet * Pikisaaressa ei ole palveluita ja laajentumisen estdavat ymparoivat vesialueet. _
* Pallo-Tyysterniemen alueen ohi kulkeva vilkkaasti liikenndity tie ja junarata aiheuttavat estevaikutusta ja
meluhaittaa.

* Palvelut ja kauppa eivat ole saavutettavissa 500 metrin etdisyydelld Pikisaaressa tai Kahilanniemessa. Palveluiden
ndkdkulmasta alueet eivat tarjoa etenkaan iakkaammille riittavia/riittdvan lahella sijaitsevia
paivittdistavarapalveluita.

Kehitysehdotukset * Parannetaan kavelyn ja pyorailyn yhteyksia Viipurin vanerin alueelta ja Pallo-Tyysterniemen asuinalueilta Pallon
S-marketille.
* Mahdollistetaan paivittaistavarakaupan sijoittuminen keskustan itdpuolelle.




Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet

Kehitysehdotukset

Tuotantoalue jalankulkukaupungin
reunalla, jossa joukkoliikenne- ja
autokaupunkia (PWETA)

Pallon tyopaikka-alue (4b)

Ollut aikaisemmin yhtendinen tuotantolaitos tai muu, mutta uusiutunut ajan myo6ta. Osa entisista
teollisuustoiminnoista muuttunut harrastus- ja koulutustoimintaan. Hyva paikka pienemmille tilaa vaativille
toiminnoille. Uusiutuu niiden toimintojen kautta, jotka alueelle sijoittuvat.

Junarata
Funktionaalinen erottelu WETA ja PWETA alueiden valilla.

Jos alueelta poistuu joitain toimintoja, voisi sita kehittda Helsingin kaapelitehtaan tyyppiseksi ymparistoksi, jossa
sijaitsee paljon erilaisia toimijoita ja valiaikaista kayttoa, ndyttelyita ja tapahtumia. Autokaupungin alueiden
uusiutuminen siina vaiheessa, kun autokaupungin toiminnoille ei ole enada kysyntaa.

Lisatdaan turvallisten kadunylitysten maaraa Pallon alueella uuden asuinalueen tuntumaan ja alennetaan
nopeusrajoituksia. Nidotaan Pallo-Tyysterniemen WETA ja PWETA alueet yhteen kokonaisuudeksi.



Vahvuudet

Rajoitteet

Kehitysehdotukset

Kaukaan ja Parkkarilan asuinalue (31a)
Harapaisten asuinalue (15a)
Kesamaen asuinalue (12a)

Kesamaen tyopaikka-alue (12b)

Keskustan ja palveluiden laheisyys
Useimmiten asukkailla on yksi auto

Junarata

Tiivistdminen mahdollisuuksien mukaan.
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Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet

Kehitysehdotukset

Kaupan alueet, Prisman ja Lidlin ymparisto, Leirissa (5b)

Keskeinen sijainti kilometrin etdisyydella keskustasta

Paljon pysakointia, minka vuoksi rakennukset limittyvat katutilaan autokaupunkimaisesti.
Suuri kauppa-alue aiheuttaa estevaikutusta

Lentomelu?

Eri suunnista alueelle tultaessa estevaikutusta aiheuttavat esimerkiksi lentokentta ja junarata.

Panostetaan ympariston viihtyisyyteen ja jalankulku- ja pyoraily-yhteyksiin Lidlin ja Prisman ymparistossa Leirin
alueella. Alue on hyvin ldhelld keskustaa, mutta kannustaa asioimaan autolla.

Kehitetddn aluetta pyorailyn ja jalankulun ndkékulmasta seka ymparoivien asuinalueiden Idhikauppana.
Kehitetdan jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia laheisiltd asuinalueilta. Sijoitetaan runkolukittavaa pydrapysakaéintia
kauppojen sisddnkdyntien yhteyteen. Sijainnin ndkékulmasta Prisman alueen tulisi olla jalankulku- ja
autokaupungin hybridi, mutta se on talla hetkelld ainoastaan autokaupunkia.

123



Autokaupunki (A)

Kuvaus * Kisapuisto ja Parkkarilan julkisten
* palveluiden alue (31b)
* Maasotakoulun varuskunta-alue (25)
* Huhtiniemen ja Kuusimaen alue (24)

Vahvuudet * Huhtiniemessa vedenlaheisyys ja rantaraitti seka hyvat virkistysmahdollisuudet ovat vetovoimatekijoita.
e Kuusimaenkadun ja Maneesikadun valilld sijaitsevan pyoratieosuuden leventaminen.
* Erillisten pyora- ja jalankulkukaytavien rakentaminen.
* Lantinen yhteys kaupunkiin
* Rantareitin kautta yhteys keskustaan on hyva.

Rajoitteet * Alueella sijaitsee vain muutamia rakennuksia, jotka eivat ole kovin hyvin yhteydessa keskustaan.
* Huhtiniemen ja Kuusiméaen alueella asukkaat eivat saavuta kauppaa 500 m etaisyydella.
* Lentokentan aiheuttama estevaikutus.
* Lentokenttd aiheuttaa selkean estevaikutuksen. Lisaksi Fazerin tehtaan aidattu alue erottaa keskustan Kuusimaki,
Huhtiniemen alueelta.

Kehitysehdotukset * Parannetaan pyoratieyhteyksia erilaisissa yhteisvaliongelmakohdissa. Pyorailyn laatukaytavien valaistuksen ja
opasteiden lisddminen.
* Istutetaan puita Helsingintien ja Marssitien valiin viihtyisyyden lisdamiseksi.
* Rakennetaan pyoréliikenteen baanaa keskustasta Skinnarilan kampukselle. Jarjestetdan pyorateille
talvikunnossapitoa. Tavoitteeksi voisi asettaa, etta pyoralla olisi autoa nopeampaa liikkkua ympari vuoden.
Kaupunkipyoradatasta voisi saada tietoa tarkeista pyorareiteista.



Kaupan alue, autokaupunki (RA)

Kuvaus * Asemanseutu, matkakeskus ja Reijolan kaupan ja pienteollisuusalueet (14)

Vahvuudet * Hyvin saavutettavissa erityisesti autolla. Autolla hyédynnettavia
* toimintoja keskittynyt paljon aseman laheisyyteen.
* Asemalle jarjestetty pyorapysakointia ja kaupunkipydraasema
* Matka keskustaan kaveltavissa. Matkalla on mm. viihtyisaa puistoymparistoa.

Rajoitteet * Junarata halkoo aluetta, alue rajautuu isoihin teihin, ja sielld on paljon pysakaintialueita.
* Autokaupunkimainen ymparisto ei kannusta liikkkumaan alueella jalan.
* Suuret kaupan yksikot vievat kaupan painopistetta ja autovirtoja keskustan etelapuolisille alueille.
* Aseman ymparille sijoittuu padosin autokaupungin toimintoja ja elementteja (isot pihat ja pysakdintialueet). Suuri
osa palveluista on suunnattu autolla liikkuville ja useimmat palvelut ovat autoriippuvaisia.

Kehitysehdotukset * Rakennetaan tarvittaessa pyoratiet kevyen liikenteen vaylien sijaan.

e Lisataan runkolukittavaa py6rapysakointia asemalle.

* Kiinnitetaan jalankulun ja pyorailyn viihtyisyyteen erityista huomiota suurten kauppojen keskittymien yhteydessa,
esimerkiksi lyhentamalla liikennevalojen odotusaikoja pyorailijoille ja kavelijoille, lisaamalla pyorapysakointia,
tarjoamalla kauppojen sisddankdynteja myos muualta kuin pysakodintialueen keskelta.

* Vahvistetaan kauppakadun roolia ja asemalta eri suuntiin kulkevia sektoreita. Parannetaan asemanseudun
yhteytta keskustaan myos kestavien kulkumuotojen nakokulmasta.

* Asemanseudun ja sen eteldapuolen uudistaminen vaatisi suurta hanketta. Pienimuotoiset suunnittelutoimet eivat
riitd alueen kehittamiseen ja muuttamiseen autokaupunkialueesta muuksi kaupunkikudokseksi.
* Jos maata ja rakennuskantaa vapautuu uusiin kayttotarkoituksiin, olisi isompi hanke mahdollinen. Jos
alue kuitenkin toimii ja hyotyy autokaupungin toiminnoista, ei tallaiseen tule lahtea.




Vahvuudet

Rajoitteet

Kehitysehdotukset

Harapaisten tyopaikka- ja pienteollisuusalueet (15b)

Hyvin saavutettavissa erityisesti autolla.
Sijainti melko lahelld keskustaa

Yhteydet keskustaan heikot radan eteldpuolella
Muodostaa alueen ldnsipuolella sijaitsevan kaupan alueen kanssa laajan autokaupunkimaisen ympariston

Parannetaan alueen yleistd viihtyisyyttd esimerkiksi kehittamalld jalankulun ja pyorailyn reitteja.
Kytketdan alue selkedmmin ymparéivaan rakenteeseen.
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SYKE

Yleisia huomioita tutkimusalueelta

e Kaupungin toiminnot ovat sijoittuneet funktionaalisesti eri puolille kaupunkia.

e Liki kaikki keskustan ulkopuoliset kaupat ovat suuria hypermarketteja tai vahintaan
supermarketteja.

e Rantaraitin avoimuus Lappeenrannassa on tarkea saavutus. Raitti kannustaa lilkkkumaan
vapaa-ajalla myos laajemmalla alueella kuin jalankulkukaupungin kudoksessa, silla se
kiertaa lahelta asuinalueita. Rantaraitti toimiikin parhaiten ulkoilu- ja virkistysreittina.
Mikali jalankulkua halutaan edistaa kulkumuotona tulee panostaa suoriin ja nopeisiin
reitteihin.

e Jalankulun ja pyorailyn reitit ovat jalankulkukaupungin elementteja, joiden pitaisi olla
mukana kaikissa kaupunkikudoksissa.
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